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| 40_anm fa come ogg: Ie Lanc;a A ppra pm ncercate erano quelle carrozzate da Zagata mnrbide,
~ eleganti e sinuose, erano le prefente dei gentleman driver di buona famigha .
E tl lora fascmo non fece fatica a varcare I'Oceano per farne un must anche negl: Stan Umt:

EkVIO DEGANELLO
FOTO DI G. RE GGIANI DEGANELLO ACTUALFDTD
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. LA PRIMA SENZA GUBBE
In queste immagini, I'Appia GTZ
e i suoi particolari: Ia sua linea,
bassa e allungata anche se gia

- priva delle gobbe sul padiglione

@ sui cofani delle primissime
Appia coupe di Zagato (le famose
“Cammmello”} e ancoraimprontata
molto pit agli stilemi caratteristi-

. cidel Carrozziere milanese che a

 quellitipici della Casa di Torino.

ricerca estetica. Tutto cio cambio in maniera
significativa con larriva di Ercole Spada.
Con lui Vapprofondimento si spinse oltre la
ricerca dell’efficienza e ando a esplorare zone
d’interesse sottovalutate in precedenza: Iin-

tegrazione dello spirito di marca del fornitore

dell’autotelaio, la standardizzazione delle
componenti, I’analisi delle forme in rapporto
ai procedimenti costruttivi per ottenerle. I"abi-
tacolo della Sport & in perfetto stile Zagato per
sportivita, ma anche in esemplare stile Lancia

~ per isedili e i fianchetti delle porte rivestititi

dellinconfondibile pannodi qualita (o in pelle,

con supplemento di 32.000 lire) e rifiniti con la
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MANIGLIE A SCOMPARSA ;

Una serie di dettagli significativi della carrozzeria dell’Appia GTZ Oui sopra, una delle maniglie per
l'apertura delle porte: premendo il pulsante la maniglia vera e propria fuoriesce dalla sua sede e puo
essere tirata verso I esterno. A sinistra, il gruppo ottico posteriore dell’Appia berlina é stato sempli-
cemente applicato da Zagato sull'estremita delle “pinnette” che completano Ia coda della vettura.
Qui softa, a destra, I'insolito hocchettone per il rifornimento del carburante inserito in uno sportellino
metallico dotato di serratura di chivsura. ; : :
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Le maniglie con apertura a pulsante erano caratteristiche delle vetture da corsa dell’epoca

IMPRESA Of PULIZIA

Altri aspetti dell'Appia GTZ: ben-
ché gia priva delle carafteristiche
“gobbe” che avevanocontrasse-
gnato [a precedente produzione
della Carrozzeria Zagato, questa
serie conserva I'impianto stilisti-
codibase delle prime Appia Sport
firmate dal carrozziere milanse.

cura del dettaglio tipica della Casa torinese. 5i
tratta di un bel progresso rispetto ai rivestimenti
di finta pelle delle GT/GTZ o ai fianchetti delle
porte, belli, ma inconfondibilmente Zagato e per
niente Lancia, delle serie precedenti. Anche la
finitura del cruscotto in nero raggrinzante della
Sport & in perfetto stile Zagato per la semplicita
e per l'efficienza antiriflesso, ma e anche in per-
fetto stile Lancia per la qualita della verniciatura,
per Ieffetto raggiunto e per il richiamo all’iden-
tico trattamento delle testate dei classici motori a

Lancia a V stretto.

Nelle porte le nuove maniglie a pulsante, al
posto delle precedenti a incasso, rispondono
certo a criteri di praticita e di minor costo, ma
conferiscono alla fiancatal'aspetto pitt maturo di
un’auto usabile tuttii giorni, non solo per correre.
La calandra nella Sport & una rigorosa miniatura
di quelle tipicamente Lancia delle Flaminia,
mentre nelle GTE e nelle GTZ era una libera
interpretazione di Zagato sullo stesso tema.

Per ultimo osserviamo l'inserimento dei fanali
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" DAL CAMMELLD AL BASSOTTO

an & agevole tracciare il percorso evolutivo delle
; Appia Zagato, perché come quasi tutte e auto
costruite in piccolfssime sarie fion hanno sequito Lno svi-
lippo lneare. Questaschedariporiacomungue e principali
tanpe oelf evoluzione, con [awvertenza che, specialmente
nei orimi anni, i sopraggiungere di un nuovo allestimento
non sempre ha segnato fa fine del precedente.

Salone di Torino 1965 — Debutta la cosiddetta Appia
Cammeilo con la calandra a seudo Lancia stilizzato e con
e classiche doppie gobbe Zagato sul fetto, sul cafano
rmotore, suf bagaghalo.

Mille Miglia 1957 ~ Giorgio Lurani prende il via con una
Cammello aggiomata (telaio #8172 -*1005%| che conserva
la calandra a scudo & fe gobbe sul tetto, ma perde quelie
suf cofani. Envice Anselmi (numero di gara 024) corre
invece con un‘Appia siglata GTS Zagato, con il muso pil
hasso, le dappie gobhe sul tetto e la cooa ridisegnata
nelia zona de! funotto e del parafanghi posterior. | guali
perd non presentana e “pinnette”. Queste ultime invece

- compaiono sull Appia GT di Luciano Mantovani {numero df
a1a 012, telaio #812.1026), che mostra pure il tetto senza
gobbe e profilifucidi sufle fiancate.

Primi mesi del 1858 — Non si hanna tracce df altre Cam-
melio. La produzione prosegue sull impianto stifistico delle

Appia di Anselmi e Mantovani, con la presenza variabile df
gohbe, “pinnette” e fani ricoperti da calotte di plastica.
Estate 1958 — A Monza si fa notare un’Appia Zagato
speciale piil bassa e allungata, con un particolarissimo
deflettore aerodinamico sulla calandra. Il nuovo disegno
dellacarrozzenia, che prefigura quellodella GTE, é utilizzato
pure per altr esemplar speciali da corsa.

Salore di Torino 1358 - Deputia ufficialmente [ Appia GTE
con fari anretrati e carenati e con una linga pit hassa e

Eveluzione stilistica dell Appia Zagato. 1)1l primo
esemplare (1956) al Concorso d'eleganza di Corti-
nad’Ampezzo. 2) Una delle prime 30 Appia Zagato
prodotte in piccola serie. Le pinnette sulla coda
diventerannovia viapitipiccolefinoascomparire
sugliultimiesemplari.3)La GT, che affianco prima
e poi sostitui la GTZ 4) La GTE, prima Zagato nel
listino ufficiale Lancia. 5) Ultimo atto, la Sport:
telaio a passo corto, prodotia in 200 esemplari,

allungata. Il modello entra nei listint ufficial della Lancia
al prezzo di 1.800.000 lire. La Casa offre un motore da 60
Gy, oftre quello da’53 Cy, senza perd che cid dia luogo a una
variante ufficiale del modello.

Gennalo 1959~ lniziana le consegna della GTE. Gli appas-
sionati fe agpiccicano il nomignolo di Bassatto, prendenda
spunto dal depliant pubblicitario che la raffigura accanto a
Un cane hassotto.con la pettorin a scacch.

Primavera 1959~ Con!l'Appia i Serie debuttano gli autote-
laiaggiomaticonicerchidi 14pollicial postodiquellica 15
della ff Serie. Inizialmente gli autotelai dell una & dell alira
sefie simescolano, aumentando la confusions.

Autunno 1359 — Sulle GTE destinate ad alcuni mercail,
fra i quall quello ftaliano, i fari avanzano e perdono le
carenature di plexiglas in ottemperanza alle nuove nome
sulta circolazione.

Febbraio 1960 — Aleune GTE, come la #812.01 *3275*
espartata in Norvegia, hanno di ntovo le doppie gobbe
sul tetfo.

Marzo 1961~ Al prezzo di 1.840.000 ire, iniziano le conse-
gne delle Sport a passo corto che hanno la solita finea, ma
pesano 20 kg meno delle GIE. Queste ulfime rimangono
inlistin al nuovo prezzo di 1.751.000 lire. Nonostante la
produzione Sia fa pitl Standardizzata da quando i modelio
& entrato nella gamma ufficiale della Lancia, si notano
alcune differenze fra esemplare ed esemplare, soprattutto
riguardo ai lampeggiatort laterali che volte sono quelli
rettangolari dell'Appia Il Serie, altre quelli i produzione
tedesca montati st alcuni modeli Volkswagen e Porsche.

17 aprila 1962 - Con la #812.03 52457 termina fa produ-
ziane della GTE.

31 gennaio 1963 — Con 1a #812.05 *1200” termina anche
la produzione defl Appia Sport.

Sk

nel corpo vettura: quelli anteriori avanzati della
Sport compongono, insieme con la calandra, un
perfetto frontale Lancia, mentre quelli posteriori
incassati risolvono definitivamente una collo-
cazione che non era stata del tutto felice nelle
versioni precedenti, troppo prominente nelle
GT/GTZ e troppo indecisa nella semi-incassatu-
ra con tegolino delle GTE.

La presentazione dell’Appia Sport avvenne
nel marzo 1961 e contemporaneamente parti la
produzione in serie, che tuttavia non segno la
fine della GTE, la quale invece adottd le modi-
fiche della Sport (maniglie, fanali, allestimenti)
e I'affiancd nel listino della Lancia fino all’aprile
del 1962. L'inserimento nella gamma Lancia della
GTE, avvenuto nel 1959, aveva rappresentato il
primo riconoscimento ufficiale della Carrozzeria
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La GTE nasceva con motore da 53 Cv, ma poteva essere fornita anche in versione 60 Cv

amici e da gentleman-driver convinti della bonta
delle sue realizzazioni.

ZAGATO CAMBIA RUOLD:
DA CLIENTE A FORNITORE

In questo modo Zagato aveva acquistato i pri-
mi autotelai Appia inbase ai semplici accordi che
alloraregolavanoirapporti con tuttii carrozzieri:
pagamenti alle date stabilite e I'impegno a non
superare i limiti di peso e d’ingombro, giudicati
critici dalla Casa.

Da quel momentoirapporti frale parti s'inver-
tirono: Zagato da cliente divenne fornitore della
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B & corse hanno dato credito e legittimazione afle Appia

di Zagato. La dichiard un po’ indispettito il camozziers

Rocco Motto, specialista forinese dellalluminio, messo in

gara con Zagato per fornire 25 Appia da corsa & un gruppo di

concessionan sportivi: “La sfida si svolse alla Mille Miglia del

1957 Parsila gara e lacommessa, ma Zagato fece preparare i

‘motor; jone.” Scusanti a parte, 1a classifica é spietata. Zagato

- Congquistol primitrapostidiclasse conLuciano Mantovani (GTS

telaio #612.01 *1026%), Frrico Anselmi {GTS # i gara 024} e

Giorgio Lvanj (Cammello telaio #812-*1005%). La migliore

~ Appia di Motto (telaio #812.01%1024%) con Mario Enrico

. Coda arrivo solo sesta digtro Ja Zagato di Giovanni Studer e,
vergogna, ditro fa Fiat 1100 TVZ di Carlo Coppo.

Dopo a trionfale Mille Miglia le Appia di Zagato diventarono

* lpreginette della classe GT 1150, dove non ebhero difficolta a

LUCE AGGIUNTA
In queste pagine, il
motore e [labitaco-
lo della Appia GTE:
la piccola lampada
di lettura con hraccio
snodato visibile nel-
la foto grande in alto
& un'aggiunta del pro-
prietarie, che usa la
veftura in gare di rego-
larita storica. Di serie,
invece, il volante Nar-
di in fegno.

contrastara e Fiat 1100 TVZ. Le cose sicomplicaranoun po‘nel
1961, quando il genovese d origine greca Alec Mylonads inizio
aimportare fe britanniche Fairthore, piccole spider con motor!
Tritumph e carrozzerie of piastica, & cerco di dare notorieta af
semisconoscilito marchio inglese con e corse. ff suo pilota di
punta, Gabrio del Torre, si prese perd una bella lezione da un
giovane Casare Fiorio, che vinse a man bassa gare & campio:
natoitaliano diclasse.

Fraglialtripilotimessisiinluce inquesti anniconte piccole Lan-
ciaricordiamoigia affermati Giulio Cabianca e Lorenzo Bandini
e i quasi esordienti Leo Cella, Plero Frescobaldi Gianpiero
Moretti, Corrado Ferlaine, Giorgio Piant, Gianni Lado [ Matr-
ch”| Herbert Demetz, Giovanni Kerschbaumer, Teadoro Zeccoli
& Maurizio Zanetti. | pifot! delle Appia Zagato non mancarang

Appia coupé in gara aftraverso gli anni. Da
sinistra e dall’alto: Ia “Cammello” di Pacchioni

. alla Coppa delia Consuma 1957; la coupé Moito

di “Baffo” alla Coppa Intereuropa 1957; 1a GTZ di
Cotelli nella stessa gara; la GT Zagato di Tosi alla
Varese-Campo dei Fiori 1958; Ia Sport di Ferlaino

-alla 4 Ore di Pescara 1961; Ia Sport di Braccini

alla CappaIntereuropa 1961; Ia GTE di Fierio nella
stessa gara; una “special” al Giro delle Calabrie
1958; I'unica rivale dell’Appia Sport nella sua
categoria, la Fairthorpe con motore Triumph.

Forio, fa Coppa FIA a Manza e fa 12 Ore ol Sebring. La parrier
agonrstica del. modello prosegui a lungo e con molta fortuna
specialmente in ftalia, grazie anche al fatto che a un carto
mementarimase solaincamponazionale nellaclasse GT 1150,
A quel punto (3 cosa pil difficile divenne mettere assieme il
numero di partenti miniimo per formare la classe, e avere diritto
ai premi di gara e 2 pundi del campionato italiana.

Fra gli ultimi affezionati alfieri del modello ricordiamo Ales-
sandro Ferretti, “Oras”, Riccardo Carafa, Luciano Massonl,
Angefo Bonaccorsi e infine Silvano Stefani, Campiane ltalia-
no.GT 1150 el 1963, Giovanni Marini, Campione ltaliano GT
1150 nel 1964, Enrico Romanini, Campione ltaliano GT 1150
nel 1965 e Carlo Fabrt, Campione ltaliano defia Montagna

GT 1150ne! 1965, tutti sulle Appia Zagato praparate da Gina

i brillare rn diversiappuntamenti internazionali, comela Taiga De Sanctis, :

Lancia, con il vantaggio di ottenere gli autotelai
in conto lavorazione e non pronta cassa, ma pure
conl'impegno diessere il diretto responsabile del
prodotto finito verso Casa. Con la GTE, Zagato si
esercito nella fabbricazione di qualita, mettendo
in campo quell’abilita di finisseur che sarebbe
divenuta fondamentale perisuccessivi traguardi
industriali e commerciali dell’azienda.

Anche sotto questo aspetto la GTE, e ancora
di pitt la Sport che rappresenta il punto finale
dell’evoluzione della serie delle Appia coupé di
Zagato, possono essere considerate come model-
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li di svolta per il carrozz_iére milanese. Conun
vantaggio in piil: saper essere vetture ancora
oggi davvero piacevoli. '
Foan GTE: UAPPIA GRAN TURISMD

Lultima delle Appia coupé “vesti-
te” da Zagatoe é Ia Sport, prima
opera dello stilista Ercole Spada
che rielaboro il design della pre-
‘cedente GTE per “trasferirlo” sul
nuovo pianale a passo pill corto
dell’Appia terza serie. La Sport
venne insetita nei listini ufficiali
" della Lancia nel marzo del 1961
. al prezzo di 1.840,000 lire; la GTE
rimase peraancoraperun anno in
catalogo, a 1.751.000 lire.

DA ESPORTAZIONE, DI NOME E DI FATTO
Puntualmente, lo stile della piccola Lancia car-
rozzata da Zagato non manco di far presa anche
olire Oceano. A partire dal gennaio 1959 Max
Hoffman (il distributore statunitense di Mer-
cedes e Porsche) inizio a importare regolarmente
anche piccoli lotti di Appia GTE negli Stati Uni-
ti. Il primo comprese gli esemplari con i telai dal
#2470 al #2474, fra i quali c’erano quelli che par-
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TRA LLUIS50 E SPORTIVITA . e S
Nell'allestimento complessivo dell’/Appia Sport elementi piti consoni a una berlina di grande produzio-
ne (si vedano, qui sopra, le maniglie per I'apertura delle porte, di tipo convenzionale con impugnatura
fissa) convivono con un aspetio generale e con alcuni dettagli decisamente pill corsaioli, come lacada
quasitronca con i gruppi oftici dell’Appia Berlina incassati nella carrozzeria (foto qui softo, 4 sinistra)
o comejcerchi Amadoriinlega leggera, che quasi tuttii clientirichiedevano e ottenevana come primo
equipaggiamento in alternativa alle ruote standard in acciao con coprimozzo, :
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La Sport e il capitolo finale della saga delie Appia Zagatn- e stata prodotta in 200 esemplan

teciparono alla 12 Ore di Sebring con Harry Blan-
chard-Skipp Callahan, trentacinquesimi assoluti,
Peter Baumberger-Walter Rohlfs, quarantesimi
assoluti e Newton Davis-Charles L. Abry ritirati a
poche ore dalla fine. Max Hoffman ritird un secon-
dolotto diauto (telai dal #2530 al 2534, dal #2539 al
#2541 e il #2554) nell'aprile 1959 e ne consegnd la
maggior parte a piloti come Dick Gent, specialista
delle piccole cilindrate nelle gare S.C.C.A. (Sport
Car Club of America). Nell’ottobre 1959 Hoffman
importd la #2889, la #2890, 1a #2891, la #2946 e la
#2963. In dicembre chiuse 1'anno con gli esemplari
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Tranne che per le ultime 200 Appia Sport allestite
sugli autotelai dal #1007 al #1200 a passo corto
. tipe 812.05, non & possibile nisalire al numero esatto
- delle Appia costruite da Zagato, Infatt], o stilista inizio
a ragistrare le carrozzerie prodotte solo attorno af 1960

.La--Lanoia,_ tlal canto suo, registro gl autotelal destinati ai

- carrazzieri senza troppo preoccuparsi del vero utilizzatore
 finale: Unafornitura destinata Inizialmente a uno specia-
Jista poteva anche essere dirottata a un altro carrozziere,
- senza contare che gli scambi potevano awenire anche fra
I cartozzier stessi. Cosi puo accadare che | registri defla
Casaindiching come apoartenente a unAppia Convertipi-
I carrozzatada Vignale) il numero i telaio riscontrato sy
un App;a GIE (carrozzata da Zagato).
Confmnrandm iregistridella Casa, idati delle Appia.censi-
 t2e ogni altra traceia utilizzabile dallo storico, sono state
* contaggiate con una certa approssimazione 167 Appia
GIE deila prima serie (53 Cvl e 134 della seconda (50 Cv).
- I totale di tutti i modalli ammonterebbe a 720 esemplari

. quindi le GT. GTZ le versioni speciali e | profotipi tutti

insieme dovrebbero assommare a 218.
- Per magglore conoscenza, riportiamo qui sotta {‘elenco
 degli autotelai Appia fomiti ai carrozzieri (Aflemano,

 Boana, Motto, Pininfarina, Vignale e Zagato] con i relafivi

" MA DUANTE NE HANNO FATTE?

numert di serie, awertendo che 5 telai del prima lotto df
14.(812.00) furono aggiomati come 812.01 con leva def
cambio a cloche e che diversi telal tipo 812.02, 812.03
e 812.04 potrehbero essere stai punzonati 812.01 in
sequita all'unificazione delle sigle d'omologazions
sopravvenuta con l'entrata in vigore del Nuovo Codice
della Strada del 1959

Aumte{ar Il serie tipa 812 00;

1007, 1002 1004, 1007, 1009, TUH 1012 103‘3
Aumte}a; W serfe aggiomatia tipo 812.01:
10037008, 1006, 1008 dal 1014 a1 2756,

Autorelal  serfe tipo 812,01 e §12.02:
- dal2757 84917
 Autotelail seris po 81203
dal4978al 4925 dal 4928eil4933
Auiare.’ar fiserie fing 81204 1
dal 4976 al 4927 e dal 4934 al 5662.
Autorelai i seris tipo 812.05 passo corto}
dal 1007 al 1200.

(): gli autatelar tino 812.04 sono stati rinforzati per Vignale in
previsione dell'impiego sulle Appia Lussoa quattio pasti, manon
8escluso che siano statf impiegati anche da altri

dal #2990 al #2993 e dal #3106 al #3110. 11 totale
delle esportazioni negli Stati Uniti nel solo 1959
fu quindi di una trentina d’esemplari: una bella
dimostrazione della validita della sigla GTE, nella
quale E significava, appunto, Esportazione.

Nel 1960 il totale delle Appia Zagato importa-
te da Hoffman risultd po” inferiore perché alcuni

IN PISTA IN ABITD GRIGID

Gii interni della Sport rappresentano una perefita sintesi
tra il lusso tipoce delle Lancia di allora e lo stile essen-
ziale delle sportive di Zagato: i sedili avvolgenti sono
rivestiti in morhido panno grigio Lancia e Ia plancia é
dipinta in colore nero raggrinzante antiriflessa.

La produzione della Sport e terminata il 31 gennaio del 1963 con il telaio 812.05 *12D0*

e tinte di serie delle Appia Zagato vendute attraverso

e ﬁ’or’gaﬂfzzézion'e' Lancia erano le sequenti (tra parentesi,

il codice di niferimento colore]: bianco Saratoga (14.435) grigio

- Castine nuovo (12.092), grigio Epsom (12.439), grigio Arlington

(13471}, grigio Montebello (16.003), azziirro La Plata (13.457),
biuLancia {12,069/ e rosso Arcoveggio (10.593).

Ma, sacondo [a tradizione del carrozziere, Il cliente poteva

1COLORIOISERIE
scegliere anche tinte diverse, come il verde metallizzato delfa
#912.03 %5024 conseqnata nel luglio 1951, .
Facendo una classifica fra i colori pilt diffusi all'spoca, non
emerge che il rosso fosse il preferito dai piloti o che ff blu Lancia
fosse il preferito dalla clientela tradizionale: in forido, if rosso
Arcoveggic era quasi un amaranto, quindi un calore non troppo
chiassosa che risultava gradito anche alle persana seris, mentre

 daltra parte i bl Lancia non era male anche come colore da

corsa perche rimpiccioliva visivamente Ja vettura dandole un
look pill compatto e sportivo, :

Molti, sia fra | coridori sia fra i pilot], scelsero pm if grfgm
metallizzato, che esaltava le forme tund.a_'_ggfanﬁ, Fochissimi
scelsera jl bignco, ma-anche fra glf iniducioil o questa tinta i
piloti non mancaron. :
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Ma c’e anche chi si e fatto

I’Appia Sport “

VOLANTE EX MINI CODPER
In queste immagini, unAppia Sport perso-
nalizata che un appassionato lombardo

ha allestito tra la fine degli anni 60 e i primi

anni 70, quande ancora questo modello non
era consitlerato una vettura da collezione.
Nellinterno spiccano la plancia e il pan-
nello portastrumenti rivestiti in radica; la
strumentazione originale é poi stata sosti-
tiitaconquella, dimaggiore impatto visivo,
della FAlaminia. Il motore é stato ridipinto in
giallo-biu come i propulsori delle prime
Fulvia HF e i cerchi in acciaio, privati delle
calotte coprimezze, sono stati ridipinti in

ustomizzata”

La Lanc:a Appfa 8 pmragamsfa dr un paio di irbrf ma em‘ramb: |
toccana sola margmaimenre o versmm di Zagam I titoli sono:
-Lancxa Ardea & Appia (Sergio Puttin 24 pagme 160 foto)checosta 22

auiro gLancia Aurelia, Flaminia and | Appia (TAdler; 6 agme in mglese '
200 fora b/njinvenditaa 1962eur0.
Alte noﬂzre sul modello si trovano nei libri dedicat If

mar;c:hm iancia' ;

‘Fa quesr: Lia Lancia (W 0. Weemmlg 504 pagme n it féno 900 foto

b/n) checosta 103 euro. Tracce defiastoria del modeﬂo Sitrovano pure
in alcuni libri dedlcati alla camozzeria Zagato. Come Zagato 1919-2000

[Michele Marchiand e Johanne Marshall, 162 pagine 'inq'taﬁaﬁo/

inglese, 481 foto)im venditaa /7 euro.
| titol citati sono disponibili presso Ja Libreria dell automobile, C.so
Venezia 43, Mt.‘ano tel. 02-76,00.66.24 e pressofa Ubrena Gilena. Vie
Venezia 74 Bresma 18], 039 37767, 86

statunitensi si recarono a To-
rino per ritirare direttamente
le loro Appia Zagato, che poi
esportarono con targhe EE.
Fra loro vanno ricordati James
Badger, che acquistd 1a #4177,
Cesare De Feo (#4411) e Jeff
Burk (#4887).

L'acquisto diretto presso la
Casa era una pratica comune
per i residenti nei Paesi privi
di un importatore ufficiale o
di una filiale della Casa stes-

K o sa, ma la rete di vendita della

Lancia all’estero era piuttosto
buona. Fra i piti attivi rivendi-
tori stranieri di Appia Zagato
ricordiamo i libanesi Fratelli Frassati, il francese
Roblou, la Messicana Motoritalia, la tedesca Auto
Beker, le portoghesi Guerin Sarl. e Societad Uni-
versus, la venezuelana L.AM.C.A., il greco P. Ch.
Darmascos, il belga Remy Mannes, I"austriaco Wol-
fgang Denzel e la societa olandese Lancia Import.

eri proprretaﬁ o gh apgassmnaﬁ delle Lanwa Appia il c!ub--
- dedicatoatutie e versionidi quesmmadeﬂa & lRegistro Appia,
wa PUCL‘.‘HI 4 Bovolenta (PD). tel. 049-53, 86,623 appure 335-5269.319.
Lo statulo dell associazione persegue fa ricerca storica, I ass{stenza al
sogiel mformazmne per i corratto restauro. I Registro. A poia, {inica
al mondo per questo madeﬂa mzra mene rappom con| Lanc:a Club ol
variPaesi. i _
[Appia Zagafa ha ma(tre a :c!ubdi marcaeaf c!u&Zagam
Fra i primi rm@rdfamm !Regisiro Storico Lancia, Stra'da delia Mania 2,
Torino, te]. 011-68.32.100, eilpibanticoclubLanciadefmondo, Inglese
LanciaMotor Club fondato el 1947, i!an recapito, ,nastaie PO Box5T,
WrexhamLL11 5ZE, United ngdom
Infine it clib dedicato ale auto carfazzate‘ dalla Zagato é Zagato car
Club, Corso Milano 54 Padovartele fax 049.67.57.004,
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APPIA SPORT - LA SCHEDA TECNICA
Rappaﬁiai_cgmbﬁa: Carreggiata post: 1.182mm

Motore Imarcia: 40951 Dimensioni e peso

Fﬁg_;g-sr_&;'aa anteriore longitudinale S : lmarcia:2,3871 Lunghéiza:?r.gﬂﬂ_mm .

Numerocilindi:4a Vdi10°¢ 14° Wimarcia: 1,526:1 ~IV=1:1- o lagheme:1420mm

Raffredtanento: acqua acfrcolaziar_zé forzatals ﬁﬁ.f) . Retromarcia= 58541 Altszza: 1.230min

A!E'saggioxmrsa‘ 68x 75 mm Rapporto ai ponte: 11/45 (coppla conieaipolde, capacita cappa 1, Bl Peso:820ky

Glndesmtoe: 10900 Ruote:41/2 14 Capacita serbatolo carburants: 381t

Happarta d compressione: 8,6: J' Peumaticr: 155 x 14 radialf ' Prestazioni

Potenza; 80 Cva 4, Sﬂﬂgif/mm : S : Autatelaio Vt‘:‘fﬁ&‘lfé mas*s;ma 160 km/h

Coppta massima: 8,7 kg/m a4 400gm/mm Seocea; portante. > E‘onsumo 7 it per ?UU km

Dfstﬁbuzmne vau'voie intesta, alfiero a carmme centrale Sospensioni anteriori: indjpendenti tipa Lancia con canoiti ssorrevoh Manufenziane "

Comantdo; aste e bilancieri lubrificati automaticamente Ogni 3,000 km: :

A;’ﬁméméz'fene: i carbz)ratar’e degypia corpo Weber 36 0CL0 Saspensioni posteriori assale rigido, balestre semiellittiche, - cambigoliomotore, ingrassagyio pompa acqua, controlio olio trasmis-
Diamatio carpo: 22 mim ammortizzator idraulicr telescoprer ' . Sione, verifica gioca valvole, pufizia filtro arie, controlla tensiona cinghia
Geifa pﬂncfpafe T T5mm o Freni: a tamburo, freno a mano sufle ruote posterion ventola, rabbacco o!ro sospenstoni ant, pulizia filtro benzma candele '
Getto del minimo: 0,5 mm Sterzo: vite @ settore e ngSUUU krn =

Gettod; cfﬂmﬁéb;sézféqe: 230mm ' Passo; 2.350 mm campio alia cambro aassale posr snsnruzmne filtro oho murore
Pompa Ac: meccanica Ea‘rreggfﬁt;ézaﬁ'r.: 1180mm ‘ - . Ingrassaggio asse pedal, ingrassaggio del mozzi anterior

@i;hrfﬁc?fzibﬁ_s'f::g- carter umido (38 it 1/2 o fitro)

Fase asp.. apre 15° prima del pms, chiude 52° dopo pmi (con valvole

a04mm)sc.:apra 52° prima del pmi, chiude 15° dopo pms :
 feonvalvole & 0.4 mm/

Eﬁbﬂ_é va?_yﬁ]é:-'aspi?azfane (.15 mm, scarico 0.20mm
Impianto elettrico: 12 V

Batteris: 121/-40Ah

Spinterogeno tipo: Marelli $ 691

Gingo putine platinate: 03 mm-0.4mm

Urdme d; accensione: 1-3-4-2

Annmpn aummanm (maccamca} 242 iniziando da 7250 girial minuta
Eande o ff,D 5; L;‘f-jampmn N8B o NAS distanza elettrodi 0.5 mmﬂﬁ mmj .
Trasmissione
Trations, posteriore
Ftlzione: monodisco a seceo camando meccanico (gioco comando 15 mm;
Ve!a(.‘lté + Ain =M= 1Y sincranizzate) :
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