Hors-SERIE
Lancia Appin
Rogiesile




 Néedans Fombrede -
- T'Aurelia, FAppia va trés:
- viteentrer dansia
* lumigre en reprenant un
“recefte qui-avait déjafait -
5. rces de |'Ardea
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a une auto mythique. Pour rem-
placer I'Ardea, la plus petite voi-
ture jamais construite par Lancia,
il fallait méme e sacrément dotée

Il n'est jamais facile de succéder

pour supporter la comparaison.

Ou étre d'essence divine. Bénie par
la Madonna. 1Ardea était, certes,
atteinte par [a limite d'4ge, ses qua-
torze années de bons et loyaux ser-
vices l'ayant flétrie, comme toutes
ses consoeurs, D'autant quelle était

née avant la guerre, 3 l'automne

- 1939, en reprenant des solutions
techniques qui paraissent, en 1953,
bien vieillottes: Mais qui, alors, éfaient
étonnamment avant-gardistes : VA
de 903 i’ trés étroit (2 peine 20°
d'ouverture) avec un arhre i cames
en téte commandé par double chaine,
soupapes inclinées disposées dans le
sens de la longueur avec des culbu-
feurs a pivot transversal, chambres
de combustion hémispheériques avec
bougies latérales, chemises rappor-

| tes, hielles en duralumin, couvercle

des culasses fabriqués dans un maté-
viau synthétique made #n Italy... Au
fil des ans, elle sétait méme faite une
specialité des grandes premieres,

I'Avdea etant la premiére voiture de

série a s'équiper, des sa troisieme

génération et 3 partir de 1948, d'une

boite de vitesses a cing rapports...

Ce petit bijou technologique inau- .

gurait, de plus, une idée assez sin-

Le chauffage est le méme que celui

Lancia Appia

qui équipe les Aurelia. Pmssant Trop,
peut-étre,

pénaljser les dimensions intérietres.

Les 38 cm gagnés sur lempatternent
sont répartis autour de Ihabitacle,

. les roues AV et AR étant rejetées le

plus loin possible, ce qui diminuera
les porte-afaux. D'autant que, sur la

. longueur, la nouvelle auto accusera

un déficit de 55,5 cm. Et si on perd
14 centimetres sur la largeur, le
dessin des portes compense en par-

~tie ce manque, en laissant plus de

place au niveau des épaules. -
Parallélement, les ingénieurs repro-

duisent les mémes schémas quravec

le couple Ardea/Aprilia. Ils repren-
nent ainsi le bon vieux principe de
l'essieu AR rigide, avec la boite &
quatre vitesses (1™ non syncho et
drille inversée) en prolongement du
moteur en lieu et place des roues
indépendantes des B10 et du boitier

gdulire ; Ia déclinaison. & une échelle
plus réduite, d'un modele phare,
['Aprilia. Sa carrosserie autoportetise
était en effet reprise, quasiment au

pantographe, du chef d'ceuvre Lan-

cia d'avant-guerre dessiné par Iingé-
nieur Falchetto, Il était donc tentant
de renouveler I'expérience & laube
des années cinquante. Cette fois, en
partant de la désormais légendaire
Aurelia (voir Gazoline n° 124) et en
app]iquant, ingrédient par ingrédient,
la méme recette. Au quartier géné-
ral de Borgo San Paolo, & Turin, Vit-
torio Jano et son équipe ont donc
vite fait de définir les axes de travail
de la future Appia (une fois encote,
un nom de voie de la Rome consu-

laire est choisi pour baptiser un

modele Lancia),

Pluseht

mais tout aussi habitable

Comme avec 'Ardea, ils partent de
T'Aurelia dont ils réduisent les pro-

portions, mais sans véritablement

 hoite-pont suspendu de 'Aurelia.

Ducoup, les suspensions sont assu-
rées par des ressorts & lames longi-

- tudinaux ef non pas par des ressorts
hélicoidaux. On retrouve également

lidée d'une motorisation différente
entre Appia et Aurelia. Car si la
seconde est & eqmpee d'un V6 ouvert
a60°, la premiére recoit un V4 mono-
bloc (mmme sur TArdea) mais tofa-
lement nouveau. L'angle entre les
deux rangges de cylindres est extré-
mement réduit (10° 14), ce qui en
fait le V4 Te plus fermé de [histoire

" de Pautomobile. Ni plus, ni moins.

Le bloc avec ses cylindres décalés
et paralléles reste en fonte, mais les
culasses détachables sont en alliage

1éger, tout comme le carter qui

accueille le vilebrequin monté sur

“deux paliers uniquement pour

réduire au maximum son encom-
brement, mais aussi les deur arbres &
cames latéraux qui commandent
séparément I'admission et 'échap-

pement par I'intermédiaire d’une‘

chame et de longues tjges de culbu-
teurs. Avantage de cette solution ; on
peut déposer la culasse sans interfé-
rer avec la distribution. Ce que n'au-
rait pas permis la distribution pat

arbre & cames en téte de [Aurelia.

38 chevaux pour débuter

Comme c'est désormais une habi-
tude sur ce type de mécanique en'V
chez Lancia, les chambres de com-

bustion hémisphériques sont inté-

grées ala culasse avec bougie plantée
au-dessus pour obtenir la meilleure
des combustions possibles. Alimenté
par un carburateur simple corps

-Solex30BIavecmooupIede7,2mkg

placé a 3.000 tv/mn et un taux de
compression plutdt faible pour tenir

; compte de la mauvaise qualité de

I'essence d'alors (7.4:1), ce moteur
développe 38 ch a 4.800 tr/mn. Pas

‘de quoi enthousiasmer les foules,

drautant que sa course (75 mm) est
supérieure a l'alésage (68 mm). Et

que bielles et paliers sont régulés,

la filtration d’huile figurant aux
abonnés absents. Pas question de
tirer dedans ! Il est, par ailleurs, assez
amusant de constater que la cylin-
drée ainsi obtenue (1.089 cm’) est
tres exactement la méme que celle
des moteurs Fiat 1100 du moment,

des quatre cylindres en ligne, ceux-

13, purs et durs. Un petit clin dceil
qui ne laissait pals encore entrevoir

le rapprochement entre ces deux

constructeurs turinois. *

Lemploi de Talumyinium ne se limite
pas au moteur : il intéresse égale-

ment la carrosserie. Pour limiter le
poids & 820 kg 2 vide, jusquia 'exem-
plaire n® 4.758, portes, capot, cou-

vercle de malle et ailes AR sont en

alliage. Mais cette technique a un

cofit et on reviendra, dés Tannée sui- -

vante, & la bonne vieille tole dacier.

Plus simple 4 emboutir et moins

onéreuse a [achat. De méme; les pre-
rmiers modeles recevront desipare-

chocs en aluminium (1), bien

- compatibles avec la vie d'unez
* appelée 3 subir les assauts répéte

ses consceurs, notamment sus
parkings. L3 encore, Lancia réz
vite face au mécontentement de
clients en ajoutant, aprés quelc
milliers dexemplaires produits.
bande de caoutchouc hlanc sus

- James. Puiis en revenant & lacies

- Garrosserie tricorps

La carrosserie est de type trice
avec malle AR accessible de I'e
rigur, On y retrouve le dessir
i’Aurelia, a quelques menus dés
pres, Avec les phares intégrés
eules, [ calandre en V venant m

. 1ir sur un pare-chocs échanere
- centre, I'absence de pied mil
“qui facilite Pacces a bord, m

impose, pour la rigidité de la st

 ture, dimportants montants de p

brise et de lunette AR. Le pu
qui la découvre le 22 avril 1953

Le comhiné en forme de demi-lune est suffisamment complet pour Ie

standing de I'Appia.
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Loris Chioetto et sa Lancsa Appia 1953
“9 la place "- =
d'une Gilera 175" ;

Tout petit déja, Loris rd de sa belle A
Chicetto efaitamoureux  « Jiétais allé voir le méca-
des voitures. Des belles - nicien d'un petit village
voitures. « J'avais a peine appelé Solesino pour voir
quatre ans quand mon une Gilera 175. Maismon
cousin m'a donné quatre attention atout desute
miniatures de... Ferrari. été attirée par cetteinso-

- Depuis cefte epoque, le lite herline. Je ne sava

- cheval cabré noir me

. donne toujours des fris-

© sonset je n'ai pas cessé de

Appla Sa forme de lnriue_ -

L'Appia est une hicorps, sa
poupe restant solidaire de
I'habitacle. On peut voir, sous le
pare-chocs, de petits clignotants
- rajoutés par Loris. Ils ont été
empruntés 3 une... Afasud Ti !

collectionner ces autos
| en... réduction. J'en ai
I aujourd hui plus de
| 1.000!» Engrandissant, i
st egalement intéressé

| au voitures a I'échelle 1

ef, alégedeﬂans.zl
 tente de convaincre son.

| pere d acheter une Flaltj _

~ m'aplu tout da suite, tout
 comme sa couleur.Elle

la définition de I’Appia, mais il a
1ésiné sur trop de points pour espé-
rer en vendre plus. Mais avait-on les

. moyens de procéder autrement ?

Lancia n'a jamais été un construc-
teur de grande série, et les difficultés

Lancia ne la facturait que 300.000
lires & la Squadra Corse engagée en
rallye ). Trop chet, en tout cas, pour
la famille Lancia qui se decide fina-
lement a céder ses actifs au cimen-
tier Gaetano Pesenti, 3 la fin de

, @ 'exception de son essieu rigide.

= de lautomobile de Turin nest . sagers. Laplanche debordméleJla poches type aumbniéres dans les por- ﬁnanmeres quia connues lentreprise ~ 'année 1955, Une décision qui est
€ pas troublé. Lair de famille tdle peinte et le bakélite, un mariage tiéres, poignée rabattable pour lafer-  depuisla fin de la Seconde Guerre - lourde de conséguence, le nouvel
Dhurelia est si marqué quelon  typique de ce début des annéescin-  meture des portes, . mondiale n'ont rien arrangé. Plus  * homme fort procédant immédiate-
nne i peine de son prix. Elevé, guante qui commence & vouloir Ihe ennuyeux, la volonté de constyuive * ment & dimportants changerments,
s élevé méme pour une voiture  intégrer du plastique dans lemonde Lancia dans la difficulté une image dynamique & traversle  nommant Eduardo Fidanza 3 I téte

=iz catégorie. A 1,328,000 Lires,
mea colite 45 % plus cher qu'une

o en fait craquer plus d’un.
=5, Iintérieur est spacieux, beau-
plus que ce qu'on pouvait en
e, soigné et trés accueillant,
- :me accessibilité exception-
iz les portes armoires simpli-
% Ia montée & bord, d'autant
= souci du confort supréme, les
siers des sieges AV se rabattent.
mme sur une deux portes | Des

automobile, Et Pinstrumentation,
sans étre exceptionnelle, est suffi-

Veglia facon 203 qui intégre un
tachymeétre demi-lune gradué jusqu’a
130 km/h, un mano de pression
d’huile, une jauge a essence, un
totalisateur partiel et un totalisa-
teur kilométrique, avec témoins
de charge et de niveau minimum
dessence.

Le volant est & deux branches,

avec commande du klaxon sur les -

s reglables et dalbés quioffrent  branches et moyeu décoré par un
sscellent maintien latéral. Lassise  monogramme Appia. La commande
ovee-dans sa partie intérieure est ~ des vifesses est sur la colonne de

aussi réussie, ce qui doit mani-

ement limiter la fatigue des pas-

direction, a gauche (normal, pour
une conduite 3 droite). Le contact
se fait au tableau de bord, grice 3
une clé (il n'y a donc pas d'antivol).
Tout au centre de la planche de bord,
on trouve un beau cendrier encastré
et en dessous le chauffage, directe-
ment emprunté a ['Aurelia, Puissant
et si efficace quril faut méme parfois
l'éteindre en plein hiver ou,  tout le
moins, entrebailler les vitres déflec-
teurs pour diminuer la température
caniculaire qui vient vite envahir

- 'habitacle. Quelques petits détails

témoignent par ailleurs du caractére
luzueux de cette Appia : porte de
hoite a gants, volet situé derriere le
dossier de banquette AR et permet-
tant d'accéder, de lintérieur, au coffre
& bagages, plafonnier central, vide-

Cette premiére série va étre produite
20,025 exemplaires en trois ans.

sport automobile et notamment Jes

courses d’endurance ou de mono- -

Comme on peut le constater, [ habitadle est vaste et son accés est
faalne par son principe de portes armoires.

Et comme si cela ne suffisait pas, les dossiers des siéges AV se rabattent.

de l'entreprise avec pour mission de
redresser la situation au plus vite en

£1100/103 ! Ce qui n’est pas samment compléte pour satisfaire Clest peu, mais c'est déja quasiment  places cofite cher (incroyable : alors langant des modgles enfin rentables:
ment justifié, méme sison  le conducteur de cette berlinetrés  autant que [Ardea quielle remplace.  qu'une Aurelia B20 cotfait trois mik. A éplucher les comptes, il a en effet
que tissu intérieur “panno  civilisée avec un trés beau combiné  Lancia ne s'est donc pas trompésur  lions de lires au catalogue, Tusine découvert.que chacune des voitures

La finition est soignée, a limage des gamitures de
portes avec leur aumoniere surlignée de cuir.
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itV Moteur
¢ 4qylindresen V de 10°14',
disposé longitudinalement.
Soupapes en téte inclinées,
eux arbres a cames laté-

Alésage x course : 68
{75 mm = Puissance maxi :
38chads

compression : 7,4:1 = Ali-

mentation : un carbura-

teur simple corps vertical

& Solex 30-32 Bl & Allumage :
- par batterie, hobine et

distributeur = Refroidis-
sement : liquide par radia-
teur.

¥ Transmission

Roues AR motrices &
Embrayage : monodisque
a sec B Boite de vitesses:
4 rapports + MAR (1" non
syncho), commande au
volant & Rapports de
boite: 1=:3,912:1-2¢:
21751 -3 14171 - 4
1:1-MAR : 5,589:1 = Rap-
port de pont : 4,555:1
(9x41).

¥ Structure

Caisse monocogue auto-
porteuse en tole d'acier ®
Suspension AV : roues
indépendantes, ressorts
hélicoidaux, amortisseurs
hydrauliques réglables =
Suspension AR : essieu
rigide, ressort  lames
semi elliptiques en posi-
tion longitudinale, amor-
tisseurs hydrauliques &
Freins : tambours AV et
AR, commande hydrau-
lique = Direction : 3 vis et

secteur ® Pneumatioues ;

GAZ0LINE I NOVENRE 2

155-15 = Dimensions :
3,865x1420x 142 me
Empattement: 2480 m =
Poids : 820 kg 4 vide,
1.160 kg a pleine charge
# Capacité réservoir :

38 litres m Nombre
d'exemplaires produits
(1953 & 1955) : 20.025,
dont 10.257 C10
(conduite a droite) et
9.768 10 S {conduite a
gauche). Total des trois
séries Appla {1953 a
1963) : 107.048, hors-série

006
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| Lancia Appin

dans le coffre, sous une trappe.

moins de 5.000 euros ! « Et encore,
soupire Loris, je n'ai pas comptabi-

Le heau V4 regardant ! » L'auscultation mon-  constance. Autre souci récurren :
Lancia avec trera également qu'il faut refaire le frein & main qui bloque les tam-
sesdeux o intégralement la sellerie et que si  bours AR, Te cable se coincant dans
‘“'a’i’.es le moteur est trés logiquementblo-  a poulie sur laquelle il est censé
i qué apres une aussi longue période  coutisser. Ou encore les volets ther-
Tris étroit,. d'immobilisation, les culassesne  mostatiques qui doivent moduler
il parat sont pas les bonnes. « C'étaient  Iair qui passe & travers les faisceaux
mée rikiki celles qui étaient montées surles  du radiateur. « Ca fait partie du
dans le com- deuxiémes séries. Comme je vou- charme d'une ancienne, remarque
partiment lais refaire l'auto conforme a l'ori-  Loxis. Et puis, lorsque vouis choisis-
moteur. Par gine, j'ai donc dd chercher une  sez une Appia premiere série, vous
‘“"""i; ilest autre mécanique... » savez les soucis que vous allez ren-
:snﬁ;teaut, La restauration a démar_ré enjuin  contrer. On peut en éviter certains
fenu de la 1993 et s'est prolongée jusquien...  (ai monté un feu de recul qui est
course janvier 1997. Pour un prix sans - un accessoire d'époque, tout comme
importante - commune mesure avec lavaleur  des indicateurs de direction a
de ses pis- onvous le :oncede, r| yaplus p,ag,que lorsquil s'agit de fau-e marchande de l'auto, 13.000 euros  Tarviére). On peut améliorer 'inso=
tons. le F’em L'orifice du réservoir d'essence déhouche en effet pour une cofe estimée i un peu norisation en recouvrant la face

intérieure du coffre a bagages de
moguette. Et pour le reste, il y ala

vies d'usine cotitait de 52 15% - le plus vendu, avec 5577 unités,  due, dix ans plus tard. Un étudiant  lisé mes heures et [huile de coude,  Madonma!»
s cher quiofficiellement annoncé.  contre 22.425  la deuxiéme série.  dentiste qui n'avait alors que 21 ans  mais la passion a des raisons que la - Tlait le tour de Fauto et vient poser
Eaiant de manqued gagner sy Avant de dispareitre le 21 awil 1963 et qui a dfi peu rouler avec, parce  raisonignore... » deux doigts sur le logo Lancia qui
g, 442 tres faible comple e pour laisser place nette A laFulvia, . que la dernigre vignette remonte ; figure sur la grille de calandre avant
= fais de développement que la S2anEn 1964 | Autrement dit, lauto n'avait  PriONS Un pet - de se signer. « Clest le vrai, celui
“se technicité impose. Qui plus _llne toute premiére série pas roulé depuis 28 ans lorsqueje  Depuis, il a parcouru 13500 kma  qui est en fatence... » Bt quand je
& contrairement 2 ce qu ‘il pen- Pour Loris Chioetto, 39 ans, agent de [ai vécupérée et elle n'affichait que  son bord, affirmant & qui veut bien i fais remarquer que le dessin ne
i _Appla n'est pas aussi fiable et police vivant prés de Rovigo, dansle  24.000 km au compteur ! » I'entendre qu'il dépasse apeineles  ressemble pas au portrait de la

ssfie qu'on le lui a dit. Antenio

=2 appelé 4 succéder A Vittorio = Pnur mieux Les amor-
0 e 27 mars 1955,aaigsi frés vite rtttlr le poids, tisseurftr
s pourquioi autant de moteurs atterie se Sy
enaient au titre de la garantie. t“"'“’e afr. 'ﬂ!ah'ef
£ susgere un certain nombre de , t:s :,:ﬁ?e
ications pout: résoudre ce pro- s gracedce [T
ez - nouveatt dessin de [ culasse e ers';"eosi’: Feserion
© B de compression passe a tionnée Iapver- Un systéme
1), nouvelle disposition des sou- ticale, dans le finalement
pes et des culbuteurs, montage du compartiment 3 peu fiable.
hrequin ef des bielles sur coussi- bagages.

son prix par un luxe de détails soignés. Jusqu'au chauffage surdimensionné pour I'auto.

= minces, etc. Et adoption d'une
{z25on de I'huile. Parallelement,
sravage est renforcé et [a boite
=2 de nouveaux rapports pour

W compte d'un nouveau rapport -

- ponit (11346 au lieu de 9x41)
_:adapte ate roues de 14 potices
i préfere monter & la place des 15
oS précédemment retenues, Ces
ers changements font grimper la
ss=nce 3 435 cha 4800 tr/mn, la
=ss2 de pointe gagnant 8 km/h.
“= Appia deuxieme mouture (&
‘:r &1 n° 11.258, en mars 1956)
e egalement un lifting avec
mandissement des clignotants
& deviennent rectangulaires 2
e nouveaux pare-chocs avec
sanes et surtout un arriére entie-
enk redessme avec un grand
v plus rectangulmre qui aug-
ez sensiblement la longueur
e i avoiture (4,01 m). Au pas-
<= Tempattement gagne trois
'ztres au bénéfice de habi-
WiE miérieure, La planche de
*L =t entierement revisitée, avec
& double instrumentation sous
£ volant adoptant un demi-
rertisseur. Cest, pour les
sarear de Lancia, le modgle le
antti. 1l est, en tout cas, nefte-
& piis séduisant que [a troisieme
& qus est présentée au Salon de
s 1959 ef voit 'Appia récupé-
mme calandre rectangulaire, fagon
s Bt quelques chevaux sup-
mencaires. Avec 48 ch, clest le
.\:t’ & pluss puissant, Ce sera aussi

nord-est italien, cette troisieme série
n'est pas la plus désirable, Il ne jure
que par la deuxiéme (dont il possede
une version coupé Pininfarina) et par
la premiére (Ia splendide berline quiil
nous présente). « Elle porte le numéro
4.397, précise-t-il avec fierté. Elle a
été construite le 3 novembre 1953 et
mise en circulation le 18 du méme
mois. Cette “C10” couleur bordeaux
est I'une des plus anciennes Appia
inscrite au Registro Appia créé en
I'an 2000 et qui regroupe 115 pro-
priétaires. Je suis bien placé pour le
savoir, ¢’est moi qui m’occupe du
recensement au sein du club ! », Il
sourit et ajoute : « elle wa connu que
deux propriétaires avant moi. La

dame de Bologne qui 'avait com- -

mandée en 1953 et I'étudiant & qui
elle l'avait reven-

Inutile de préciser qu'elle n'était pas
dans I'état o1 vous la voyez aujour-
d’hui. Elle était compléte, mais le
démontage effectué par le carrossier
Livio Ranci de Stranghella (prés de
Padoue) a trés vite diagnostiqué
une rouillite aigué. « Tous les jours,
il trouvait des parties malades 3
soigner ou frop atteintes pour étre

_conservées. A limage de la face AV,

tellement corrodée qu'il a fallu en
prélever une sur une autre Appia
pour la greffer sur la mienne. Des
morceaux de toles coupés, soudés,

- ilyenaeu des dizaines | C'était pire

que la lépre. Par moments, on
avait 'impression que

des morceaux entiers -
tombaient rien

- qu'en les

75 litres aux cent. « A 90 kevh, avec
le pied léger sur accélérateur. »
Mais n'allez pas croire, pour autant,

que 'Appia soit une voiture écono- -

mique, Elle colite méme assez cher
a l'entretien, la faute a la complexité
de la mécanique, Surtotit sur cette
premidte série. Les joints de culasse
font notamment partie de ses points
faibles et il vaut mieux en avoir une
paire de rechange dans le coffre. Les
amortisseurs réglables 3 bain d'huile
n'ont jamais vraiment bien fonc-
tionné, et ils fuient avec une joyeuse

Madonre, Loris Teve les bras au ciel :
« Malheureux, vous ne savez donc

~ pas que le Vatican était associé i

Pesenti lorsquil a racheté la marque ?
Et qu'il a possédé jusqua 20 % des
parts de Lancia ? » Javais oublié ce
détail savouireuix... Tout comme je ne
me souvenais plus que, pour “amé-
liorer” le freinage, on pouvait aug-
menter la pression dans le circuit en

* actionnant une pompe sur le cou-

vercle du bocal de liquide hydrau-
lique. « Avant de partir, mais aussi
pendant qu'on roule ! Parce que les
distances d'arrét sont importantes et
le fading au rendez-vous... Voila
encore une bonne raison de
prier la Madorma... » B

Marco Visant

Proros
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